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The invention concerns a motor vehicle with a roof that has 
at least one part that can be moved as a whole to open the roof 
in accordance with the introductory clause of Claim 1 and in 
accordance with the introductory clause of Claim 6 . 

DE 198 51 231 Al describes a vehicle with a sliding sunroof, 
which can be opened by sliding the sunroof to the rear in the 
guides of a rear roof part. This sliding operation is only 
possible after a rear window, which is held in the guides in the 
closed state, has been displaced into a receiving space to the 
rear and below its closed position. This is associated with a 
considerable limitation of the available luggage space. In 
addition, this slows down the opening movement of the sliding 
sunroof, since it cannot be slid to the rear until the rear 
window has been moved. After the rearward displacement of the 
sliding sunroof, the lateral frame sections of the region in 
which the sliding sunroof was located in the closed position can 
be visually removed by swinging them in and displacing them below 
the rear C-posts. Therefore, the frame sections are designed 
with multiple parts and can be folded into one another. However, 
this both increases the manufacturing expense and weakens the 
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stability of the frame sections. To be able to lower the sliding 
sunroof into a horizontal position after it has first been 
displaced, it is additionally necessary to rotate it, which 
further prolongs the opening time and increases the mechanical 
expense for a vehicle of this type. 

The invention is based on the problem of creating a motor 
vehicle, which has a roof with at least one front roof part that 
can be moved as a whole between an open position and a closed 
position and which allows optimized lowering for the opening of 
the front, movable roof part. 

The invention solves this problem with a motor vehicle with 
the features of Claim 1 and a motor vehicle with the features of 
Claim 6, which can be realized either individually or, in an 
especially advantageous way, in combination with one another. 
Advantageous modifications of the invention are specified in 
dependent Claims 2 to 5 and 7 to 14 . 

In the design of the invention in accordance with Claim 1, 
the expense of a vehicle of this type is considerably reduced. 
The lateral sections, say, frame parts, can be brought into the 
position that reduces the width of the roof part by simple inward 
displacement towards the middle section without it being 
necessary to fold the displaced sections together. If, as is 
advantageous, the movable roof part is divided into a middle 
section and two lateral sections, the lateral sections can, for 
example, simply be moved with the middle section in their 
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position 'resting on the middle section. 

In this regard, a solution that is very simple to realize 
provides for the lateral sections to be swung in towards the 
middle section. 

The design in accordance with Claim 6 ensures that the 
opening of the movable roof part does not require the use of 
guides of the rear roof part. Therefore, the roof part can be 
opened even without first moving a rear window. This reduces the 
time required to open the roof part and simplifies the movement 
mechanism. In particular, with a fin convertible top, a rear 
window can remain up, and the movement mechanism can be guided in 
a visually inconspicuous way in the stationary lateral fins of 
the rear roof part . 

In a fin roof of this type, the movable roof part, even when 
it occupies, in its normal width, the entire width between the 
side windows, can be lowered between the fins by inward 
displacement of the lateral sections. 

Other advantages and features of the invention are explained 
below with reference to the specific embodiments of the object of 
the invention illustrated in the drawings. 

-- Figure 1 shows a schematic, perspective overall view, 
which is broken off at the front, of a first motor vehicle in 
accordance with the invention with the roof closed, wherein the 
roof is designed as a so-called fin roof. 

Figure 2 shows a view similar to that of Figure 1 with 
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the outer sections of the front roof part swung open towards the 
middle section. 

-- Figure 3 shows a view similar to that of Figure 2 with 
the frame of the rear roof part swung open during the opening 
movement of the front roof part in its state of narrowed width. 

-- Figure 4 shows a view similar to that of Figure 3 with 
the movable roof part completely lowered and the swivel frame of 
the rear roof part closed. 

-- Figure 5 shows a view similar to that of Figure 3 with an 
alternative rear roof part, which comprises only longitudinal 
frame parts that can be swung open without a transverse frame 
part joining them. 

-- Figure 6 shows a view similar to that of Figure 5 with 
another alternative rear roof part, which can be swung open 
together with a rear window with an oblique orientation in the 
closed position. 

Figure 7 shows a detail view of the rotational mechanism 
for the outer sections of the front roof part in their position 
in the normal width of the roof part, corresponding approximately 
to a view from the direction of arrow VII in Figure 1. 

-- Figure 8 shows the detail VIII in Figure 7. 

-- Figure 9 shows a view similar to that of Figure 8 as the 
outer sections are starting to swing open. 

-- Figure 10 shows a view similar to that of Figure 9 with 
the outer sections swung open further. 




Figure 11 shows a view similar to that of Figure 10 
during the rearward displacement of the movable roof part. 

-- Figure 12 shows a schematic side view of the roof in the 
position shown in Figure 1. 

-- Figure 13 shows a schematic side view of the roof in the 
position shown in Figure 2 . 

-- Figure 14 shows a schematic side view of the roof in the 
position shown in Figure 3 . 

Figure 15 shows a schematic side view of the roof 
approximately in the position shown in Figure 4. 

The first embodiment of a motor vehicle 1 in accordance with 
the invention, which is illustrated, for example, in Figures 1 to 
4, has a roof 2, which has at least one openable front roof part 
3 . This front roof part 3 extends in the longitudinal direction 
of the vehicle from a windshield frame 4 to a rear roof part 5, 
which comprises, among other things, a rear window 6, which in 
the present case is essentially vertically oriented. It is not 
necessary for the front, movable roof part 3 to be directly 
attached, as shown here, to the windshield frame 4. The roof 2 
is designed as a so-called fin roof, i.e., in addition to the 
rear window 6, which is installed relatively far towards the 
front, it has tips 7 (often referred to as fins), which run 
laterally towards the rear and can be provided, for example, on 
the outside, with additional side windows 8. The rear window 6 
can be lowerable. < 
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The 'movable roof part 3 is positioned essentially 
horizontally when the roof 2 is closed; in the present 
embodiment, it extends over the entire width of the passenger 
compartment, and in the closed state, it is in contact with the 
upper edges of preferably lowerable side windows 9 . 

This contact is produced by sections 10 of frame parts, 
which are labeled as a whole with reference number 11. Locking 
tongues or other positive-locking joining elements, e.g., hook- 
like parts that engage from above, can be used to secure the 
sections 10 on the windshield frame 4 and on the C-posts 13 of 
the rear roof part 5. In addition, the sections 10 are connected 
at separating lines 14 with a middle section 15 of the front roof 
part 3, such that this connection is movable and is released 
simultaneously with the movement of the locking mechanism of the 
roof part 3 with the windshield frame 4 and the C-post 13 of the 
rear roof part 5 . 

In the present embodiment, the separating lines 14 run in 
the longitudinal direction of the vehicle. The could also run 
slightly obliquely to the longitudinal direction. It is also 
possible that sections 16 of the movable roof part 3 that lie 
laterally on the outside with respect to a vertical longitudinal 
center plane E are not formed solely by the frame sections 10 but 
rather occupy a wider portion of the roof part 3. An arrangement 
of the separating lines 14 in the vicinity of the lateral outer 
edges at a distance of less than 20 centimeters is advantageous 
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from the' standpoint of keeping the weight of the inwardly 
displaceable outer sections 16 low. 

In any case, the outer sections 16 can be moved between a 
normal position, in which they are flush with the middle section 
15, and in which the roof part 3 has its full normal width 
(Figure 1) , and a position, in which they are inwardly displaced 
towards the middle section (Figure 2), and in which the front 
roof part 3 is narrowed. 

As is shown in the detail drawings of Figures 8 to 10, this 
displacement is a rotational displacement of about 90°, which is 
produced by two multi joint linkages 17 on each side of the 
vehicle. Simple swinging hinges can also be used. 

Each multi joint linkage 17 can be moved by means of 
connecting rods 19 by a central actuating mechanism 18, which can 
be operated manually or with a motor. The connecting rods 19 act 
on levers 20, which apply a torque that acts relative to the 
longitudinal axes 21. The multijoint linkages 17 cause the outer 
sections 16, which in the present case are formed by the frame 
sections 10, not only to swing inward but also to be lifted at 
the same time. The middle section 15 can be assigned protective 
flaps 22, which can be displaced on the multijoint linkages 17 
and allow the passage of the levers 20 through the middle section 
15 in the narrowed position of the roof part 3 . If simple 
swinging hinges are used, protective devices 22 of this type are 
unnecessary. Besides the illustrated inward rotation of the 
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outer section^ 16, other types of displacement are also possible 
in principle, including, for example, parallel running in of the 
outer sections 16 in a translational motion. When the outer 
sections 16 are swung in, they are positioned in the narrowed 
position, in which they are rotated 90° towards the middle 
section 15. 

In this narrowed position, the lateral frame parts 11 are 
interrupted between the A-posts of the windshield frame 4 and the 
C-posts 13, and the front roof part 3 can be opened in this 
narrowed position towards the rear between the tips 7 of the fin 
roof 2 . 

To this end, the middle section 15 of the roof part 3 has an 
independent linkage 23, on which it is movably supported relative 
to the automobile body 24. Therefore, no displacement in lateral 
guide rails is necessary to open or close the roof part 3. The 
linkage 23 is visually concealed at the sides by the tips 7 of 
the fin roof. Its links 25a, 25b are guided in slotted recesses, 
which lie parallel to the fins 7 and extend essentially over 
their entire length (Figure 3) . The linkage 23 can be moved, for 
example, by an electric or hydraulic driving mechanism 26, which 
is supported at one end in a fixed position with respect to the 
automobile body and acts on a link 25a with its other end. The 
link 25a is likewise supported on the pivot joint 27 in such a 
way that it is fixed with respect to the automobile body and acts 
on the front link 25b via two swivel levers 28, 29, of which the 
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latter is supported on the joint 3 0 in such a way that it is 
fixed with respect to the automobile body. This results in the 
formation of a multi joint linkage, which allows an initially 
essentially linear displacement of the roof part 3 to open it. 
The lowered position of the opened roof part 3 can also lie 
essentially horizontally between the fins 7 (Figure 4) , and in 
this position, the outer sections 16 remain in their swung- in 
position, in which the roof part 3 is narrowed. 

The actuation of the swiveling movement of the outer 
sections 16 of the roof part 3 can be remotely controlled from 
the dashboard, as can the total movement to open or close it. 
Both sequences of movements can be coupled with one another by 
program logic in order to avoid operating errors. 

To allow the opening of the narrowed roof part 3, a part of 
the rear roof part 5 can swing open, as is shown, for example, in 
Figure 3. In this first embodiment, lateral cover frame parts 
31, which rest on the fins 7 and are joined with each other by a 
transverse frame part 32 that swings open with the lateral frame 
parts 31, rotates about a rear axis 33. The axis 33 is not 
necessarily fixed with respect to the automobile body but rather, 
for example, is connected with the link 25b by a coupling lever 
34 and a swivel lever 39, which is supported on a joint 40 in 
such a way that it is fixed with respect to the automobile body, 
so that it rises above the belt line 3 6 when the driving 
mechanism 16 is moved in. Another coupling lever 37, which is 
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connected with the link 25b, is provided to allow the frame parts 

31 to rotate about the axis 33. In the position in which the 
frame parts are swung open, the slot recesses are thus freely 
accessible to the linkage 23. The slot recesses are arranged 
between outer windows 8 and inner linings 35 of the fins 7, which 
(inner linings 35) are directed towards the longitudinal center 
plane E of the vehicle. In this open position of the frame parts 
31, 32, the linkage 23 can move freely and thus move the front 
roof part 3 between its narrowed closed position and its open 
position. As a result of the fact that the inner linings 35 do 
not extend all the way to the rear tip of the fins 7 but rather 
leave an open region 3 8 towards the fins 7, the frame parts 31, 

32 can be closed again over the front roof part 3, which has been 
horizontally lowered between the fins (Figure 4) . As shown in 
Figure 4, a vehicle with a targa roof is thus formed. 

Figure 5 shows an alternative embodiment, in which the 
lateral, longitudinally extending frame parts 31 are not joined 
with each other by a transverse frame part 32. The opening 
kinematics for the roof parts 3 and 5 are otherwise unchanged. 

Figure 6 shows another alternative embodiment, again in an 
open position similar to Figure 3. The transverse frame part 32 
is again present. In addition, an obliquely oriented rear window 
6a is installed between the frame parts 31 instead of the 
vertical rear window 6. Strictly speaking, therefore, this 
design does not constitute a fin convertible top. Of course, the 
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laterally longitudinally extending tips 7 are also present here. 
When the rear roof part 5a is closed over the lowered roof part 
3, a vehicle with a targa roof is also formed here. 

Depending on the design of the vehicle, it can also be 
possible for the rear roof part 5, 5a to be lowered over the 
lowered front roof part 3 below the belt line 36, in which case a 
full convertible vehicle is formed. 

In addition, a rollover protection device can be provided in 
the area of the B-posts and the rear window 6. The opening for 
the passage of the movable roof part 3 then lies above the 
rollover protection device and is thus not restricted by the 
rollover protection device. 
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CLAIMS 



1. Motor vehicle (1) with a roof (2) that has at least one 
part (3) which can be moved as a whole between an open position 
and a closed position and which, in the closed position, extends 
between the area near a windshield frame (4) and a rear, 
especially rigid, roof part (5, 5a), characterized by the fact 
that the movable roof part (3) is divided into several connected 
sections (15, 16) in such a way that it can be varied between a 
normal width and a narrowed width by displacement of sections 
(16) , and, when it is in its state of narrowed width, it can be , 
moved between its open position and its closed position, and that 
to produce this narrowed width, the outer sections (16) are 
lifted at the same time. 

2. Motor vehicle in accordance with Claim 1, characterized 
by the fact that the movable roof part (3) is divided into a 
middle section (15) with respect to a vertical longitudinal 
center plane (E) and two outer sections (16) . 

3. Motor vehicle (1) with a roof (2) that has at least one 
part (3) which can be moved as a whole between an open position 
and a closed position, and which, in the closed position, extends 
between the area near a windshield frame (4) and a rear, 
especially rigid, roof part (5, 5a), especially in accordance 
with Claim 1 or Claim 2, characterized by the fact that the 
movable roof part (3) is divided into several connected sections 
(15, 16) in such a way that it can be varied between a normal 
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width and a narrowed width by displacement of sections (16) , and, 
when it is in its state of narrowed width, it can be moved 
between its open position and its closed position, and when it 
has its normal width, it occupies the full transverse extent 
between the upper edges of side windows (9) of the motor vehicle 
(1) , and the separating lines (14) are located at a distance of 
less than 20 centimeters from the upper edges of the side windows 
(9) . 

4. Motor vehicle in accordance with Claim 3, characterized 
by the fact that the outer sections (16) constitute lateral frame 
parts (10) , which, in the normal position, form a section of 
lateral roof frames (11) between a windshield frame (4) and a 
rear roof part (5, 5a) . 

5. Motor vehicle in accordance with Claim 4, characterized 
by the fact that in the closed position of the roof, the frame 
parts (10) are locked on the windshield frame (4) and/or the rear 
roof part (5, 5a) , and that this lock can be released by the 
inward displacement of the outer sections (16) . 

6. Motor vehicle (1) in accordance with any of Claims 1 to 
5, characterized by the fact that the middle section (15) is 
supported on a linkage (23) in such a way that it can be 
independently moved and that it can be moved by the linkage (23) 
between the open position and the closed position. 

7. Motor vehicle in accordance with any of Claims 1 to 6, 
characterized by the fact that the outer sections (16) , which are 
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located laterally on the outside with respect to a vertical 
longitudinal center plane (E) , can be swung inward towards the 
middle section (15) . 

8. Motor vehicle in accordance with Claim 7, characterized 
by the fact that a multi joint linkage (17) is provided to effect 
this inward rotation. 

9. Motor vehicle in accordance with any of Claims 1 to 8, 
characterized by the fact that it is a vehicle with a targa roof. 

10. Motor vehicle in accordance with any of Claims 1 to 9, 
characterized by the fact that the movable roof part (3) can be 
lowered in an essentially horizontal open position above a rear- 
end, essentially horizontal region of the automobile body, 
especially a trunk lid. 

11. Motor vehicle in accordance with any of Claims 1 to 10, 
characterized by the fact that the rear roof part (5, 5a) can be 
swung open at least partially about a rear axis (33) to create an 
opening for the passage of the movable roof part (3) and can be 
swung closed again over the open roof part (3) . 

12. Motor vehicle in accordance with any of Claims 1 to 11, 
characterized by the fact that the rear roof part (5) is designed 
with a fin structure, and lateral cover frame parts (31) that 
rest on the fins (7) can be swung open about a rear axis (33) to 
create an opening for the passage of the movable roof part (3) 
and can be swung closed again over the open roof part (3) . 
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13. Motor vehicle in accordance with Claim 12, 
characterized by the fact that a transverse frame part (32) , 
which overlaps a rear window (6) situated between the fins (7) , 
can also be swung open along with the lateral frame parts (31) of 
the rear roof part (5) . 

14 . Motor vehicle in accordance with any of Claims 11 to 
13, characterized by the fact that the movement of the frame 
parts (31, 32) is linked by program control with the displacement 
movement of the outer sections (16) of the front roof part (3) . 
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0O (57) Abstract: The invention relates a motor vehicle ( 1) comprising a roof (2) consisting of at least one part (3) which is completely 
displaceable between open and closed positions. In the closed position, said part of the roof is arranged between 



an area near a 



^ windscreen frame (4) and the rigid rear part of the roof (5, 5a). The inventive motor vehicle is constructed in such a way that the 
^ movable part of the roof (3) is divided into several adjacent sectors (15, 16) in order to enable a reduced width to pass to a normal 
g width and vice versa by displacing said sectors and to move between the open and closed positions thereof when the width is reduced. 



(57) Zusammenfassung: Ein Kraftfahrzeug (1) mit einem Dach (2), das zumindest einen insgesamt zwischen einer offen- und einer 
^ SchheBstellung beweglichen Dachteil (3) aufweist, der sich in SchlieBstellung zwischen dem Nahbereich eines Windschutzschei- 
benrahmens (4) und einem hinteren, insbesondere stamen Dachteil (5;5a) erstreckt, wird so ausgebildet, 
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daB der bewegliche Dachteil (3) in mehrere, zusammenhangende Bereiche (15,16) derart geteilt ist, daB er durch Verlagerung von 
Bereichen (16) zwischen einer verschmalerten und einer normalen Breite variierbar ist und in verschmalerter Breite zwischen seiner 
Offen- und seiner SchlieBstellung beweglich ist. 
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Kraf tf ahrzeug 



Die Erfindung betrifft ein Kraf tf ahrzeug mit ei- 
nem Dach, das zumindest einen insgesamt zu sei- 
ner Offnung beweglichen Teil aufweist, nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 bzw. nach dem Ober- 
begriff des Anspruchs 6. 

Die DE 198 51 231 Al zeigt ein Fahrzeug mit ei- 
nem Schiebedach, das zu seiner Offnung in Fxih- 
rungen eines hinteren Dachteils nach hinten ver- 
schiebbar ist. Diese Verschiebung ist erst mog- 
lich nach Verlagerung einer im geschlossenen Zu- 
stand in den Ftihrungen gehaltenen Heckscheibe in 
einen Aufnahmeraum heckwarts und unterhalb ihrer 
geschlossenen Stellung. Damit geht eine erhebli- 
che Einschrankung des zur Verfugung stehenden 
Gepackraums einher. Zudem ist dadurch die Off- 
nungsbewegung des Schiebedachs verlangsamt, da 
dieses erst nach Verlagern der Heckscheibe nach 
hinten verschoben werden kann . Nach der heckwar- 
tigen Verschiebung des Schiebedachs sind die 
seitli'chen Rahmenabschni t te des Bereiches, in 
dem das Schiebedach in geschlossener Stellung 
gelegen hat, durch Einklappen und Verschieben 
unter die ruckwartigen C-Saulen optisch entfern- 
bar. Die Rahmenabschni tte sind daher mehrteilig 
aufgebaut und konnen in sich eingefaltet werden, 
was jedoch einerseits den Fer tigungsauf wand er- 
hoht und andererseits die Stabilitat der Rahmen- 
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abschnitte schwacht. Um das Schiebedach in eine 
horizontale Stellung ablegen zu konnen, ist nach 
dessen Verschieben zudem noch eine Schwenkbewe- 
gung erf orderlich, was die Offnungszeit weiter 
5 verlangert und den mechanischen Aufwand fur eine 
derartiges Fahrzeug vergroSert. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Kraf tf ahrzeug mit einem Dach, das zumindest ei- 
10 nen insgesamt zwischen einer Offen- und einer 
SchlieSs tellung beweglichen vorderen Dachteil 
aufweist, zu schaffen, das fur die Offnung des 
vorderen, beweglichen Dachteils eine optimierte 
Ablage ermoglicht . 

15 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein Kraftfahr- 
zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 sowie durch ein 
Kraf tf ahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 6, die 
einzeln oder besonders vorteilhaft in Kombination mit- 
2 0 einander verwirklicht sein konnen. Hinsichtlich vor- 
teilhafter Ausgestaltungen der Erfindung wird auf die 
weiteren Anspriiche 2 bis 5 und 7 bis 14 verwiesen. 

In der er f indungsgemaSen Ausbildung nach An- 
25 spruch 1 ist der Aufwand fur ein solches Fahr- 
zeug erheblich vermindert. Die seitlichen Berei- 
che, etwa Rahmenteile, konnen durch einfache 
Einwartsverlagerung gegeniiber dem mittleren Be- 
reich in die die Breite des Dachteils vermin- 
30 dernde Stellung gebracht werden # ohne dag ein 
Zusammenf al ten der verlagerten Bereiche in sich 
erf orderlich ware. Wenn vorteilhaft der bewegli- 
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che Dachteil in einen mittleren und zwei seitli- 
che Bereiche geteilt ist, konnen die Seitenbe- 
reiche beispielsweise einfach auf dem mittleren 
Bereich liegend mitbewegt werden. 

Eine sehr einfach zu realisierende Losung sieht 
hierbei ein Einschwenken der Sei tenbereiche ge- 
genuber dem mittleren Bereich vor . 

In der Ausbildung nach Anspruch 6 ist sicherge- 
stellt, daS der bewegliche Dachteil zu seiner 
Offnung nicht Fuhrungen des hinteren Dachteils 
verwenden muS. Der Dachteil kann daher auch ohne 
vorherige Verlagerung einer Heckscheibe geoffnet 
werden. Damit ist die Offnungszeit fur den Dach- 
teil verringert und die Bewegungsmechanik ver- 
einfacht. Insbesondere kann bei einem Finnenver- 
deck eine Heckscheibe stehenbleiben, die Bewe- 
gungsmechanik kann in den s t ehenbleibenden seit- 
lichen Finnen des hinteren Dachteils optisch un- 
auffallig gefiihrt sein. 

Bei einem derartigen Finnendach kann der beweg- 
liche Dachteil, auch wenn er in Normalbreite die 
voile Breite zwischen Sei tenscheiben einnimmt, 
durch Einfalten der Seitenbereiche zwischen den 
Finnen abgelegt werden. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeichnung darges t el 1 ten 
und nachfolgend beschriebenen Aus f iihrungsbei - 
spielen des Gegenstandes der Erfindung. 
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In der Zeichnung zeigt : 

Fig. 1 eine schematische, im vorderen Bereich 
abgebrochene perspekt i vische Gesamtan- 
sicht eines ersten erf indungsgemaSen 
Kraf tf ahrzeugs bei geschlossenem Dach in 
perspektivischer Ansicht, wobei das Dach 
als sog. Finnendach ausgebildet ist, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Figur 1 mit 
gegeniiber dem mittleren Bereich aufge- 
schwenkten AuSenbereichen des vorderen 
Dachteils , 



Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Figur 2 bei 
auf geschwenktem Rahmen des hinteren 
Dachteils wahrend der Of fnungsbewegung 
des in verschmaler ter Breite befindli- 
20 chen vorderen Dachteils, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 
vollstandig abgelegtem beweglichem Dach- 
teil und geschlossenem Schwenkrahmen des 
25 hinteren Dachteils, 

Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 eines 
alternativen hinteren Dachteils, das le- 
diglich auf schwenkbare Langs r ahmen t ei le 
30 ohne ein verbindendes Querrahmenteil um- 

fafit, 
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Fig- 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 eines 
weiteren alternativen hinteren Dach- 
teils, das mitsamt einer in geschlosse- 
ner Stellung schrag liegenden Heckschei- 
be auf schwenkbar ist, 

Fig. 7 eine Detailansicht auf den Schwenkmecha- 
nismus fiir die AuSenbereiche des vorde- 
ren Dachteils bei deren Stellung in Nor- 
malbreite des Dachteils, etwa aus Rich- 
tung des Pfeils VII in Fig. 1, 

Fig. 8 das Detail VIII in Fig. 7, 

5 Fig. 9 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 8 wahrend 

des beginnenden Auf schwenkens der AuSen- 
bereiche , 

Fig. 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9 bei 
0 weiter f ortschrei tendem Auf schwenken der 

AuSenbereiche , 

Fig. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 10 wah- 
rend der heckwartigen Verlagerung des 
5 beweglichen Dachteils, 

Fig. 12 das Dach in Stellung nach Fig. 1 i n 
schematischer Sei tenans icht , 



Fig. 13 das Dach in Stellung nach Fig. 
schematischer Sei tenansicht , 



xn 
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20 



25 



30 



Fig. 14 das Dach in Stellung nach Fig. 3 
schematischer Seitenansicht, 



xn 



Fig. 15 das Dach etwa in Stellung nach Fig. 4 in 
5 schematischer Seitenansicht. 

Das u. a. in den Figuren 1 bis 4 dargestellte erste 
Ausfiihrungsbeispiel eines erf indungsgemaSen Kraftfahr- 
zeugs 1 ist mit einem Dach 2 versehen, das zumindest 
10 einen of fnungsfahigen vorderen Dachteil 3 aufweist. 

Dieser vordere Dachteil 3 erstreckt sich von einem 
Windschutzscheibenrahmen 4 in Fahrzeuglangs-richtung zu 
einem hinteren Dachteil 5, der unter anderem eine hier 
im wesentlichen vertikal stehende Heckscheibe 6 umfaSt. 
Der vordere, bewegliche Dachteil 3 muS dabei nicht, wie 
hier gezeigt, unmittelbar an den Windschutzscheibenrah- 
men 4 anschlieSen. Das Dach 2 ist als sogenanntes Fin- 
nendach ausgebildet, weist also neben der relativ weit 
vorne angeordneten Heckscheibe 6 seitlich heckwarts 
laufende Spitzen 7 auf, die haufig auch als Finnen be- 
zeichnet werden und beispielsweise aufienseitig mit wei- 
teren Seitenscheiben 8 versehen sein k6nnen. Die Heck- 
scheibe 6 kann versenkbar sein. 



Der bewegliche Dachteil 3 liegt bei geschlossenem Dach 
2 im wesentlichen horizontal; er erstreckt sich im Aus- 
fiihrungsbeispiel iiber die gesamte Innenraumbreite und 
steht im geschlossenen Zustand in Kontakt mit Oberkan- 
ten von vorzugsweise versenkbaren Seitenscheiben 9. 

Dieser Kontakt wird durch Abschnitte 10 von insgesamt 
mit 11 bezeichneten Rahmenteilen hergestellt. Die Ab- 
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schnitte 10 konnen iiber Riegelzungen oder andere form- 
schliissige Verbindungs- el entente, etwa von oben eingrei- 
fende Hakenteile, am Windschutzscheibenrahmen 4 und an 
den C-Saulen 13 des hinteren Dachteils 5 sicherbar 
sein. Die Abschnitte 10 sind weiterhin an Trennfugen 14 
mit einem mittleren Bereich 15 des vorderen Dachteils 3 
verbunden, wobei diese Verbindung beweglich ist und 
gleichzeitig mit der Bewegung die Verriegelung des 
Dachteils 3 mit dem Windschutzscheibenrahmen 4 und der 
C-Saule 13 des hinteren Dachteils 5 aufgehoben wird. 



Der bewegliche Dachteil 3 kann insgesamt sowohl durch 
mehrere starre Plattenkorper als auch von Rahmenkon- 
struktionen gebildet sein, die von einem flexiblen Be- 
15 zug iiberspannt sind. 

Im Ausfiihrungsbeispiel verlaufen die Trennfugen 14 in 
Fahrzeuglangsrichtung. Sie konnten auch leicht schrag 
hierzu verlaufen. Auch ist es moglich, daS beziiglich 
einer vertikalen Langsmittelebene E seitlich aufien lie- 
gende Bereiche 16 des beweglichen Dachteils 3 nicht 
allein durch die Rahmenabschnitte 10 gebildet sind, 
sondern einen breiteren Anteil des Dachteils 3 einneh- 
men. Eine Anordnung der Trennfugen 14 im Nahbereich der 
25 seit lichen AuSenkanten mit einem Abstand von weniger 
als 20 Zentimetern ist vorteilhaft, urn die einwarts 
verlagerbaren AuSenbereiche 16 nicht zu schwer werden 
zu lassen. 



30 



In jedem Fall sind die auSen liegenden Bereiche 16 zwi- 
schen einer Normals tellung, in der sie fluchtend zum 
mittleren Bereich 15 liegen und in der der Dachteil 3 
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seine voile normale Breite aufweist (Fig. 1), und einer 
gegeniiber dem mittleren Bereich einwarts verlagerten 
Stellung (Fig. 2) beweglich, in der der vordere Dach- 
teil 3 verschmalert ist. 

5 

Wie im Detail in den Figuren 8 bis 10 dargestellt ist, 
ist die Verlagerung hier eine Schwenkverlagerung um 
etwa 90° und durch pro Fahrzeugseite zwei Mehrgelenke 
17 bewirkt. Auch einfache Schwenkscharniere konnen Ver- 
io wendung finden. 



Die Mehrgelenke 17 sind hier jeweils von einem zentra- 
len Betatigungsorgan 18, das manuell Oder motorisch 
betreibbar sein kann, iiber Schubstangen 19 zu bewegen. 
Diese greifen an Hebeln 20 an, die ein bezuglich der 
Langsachsen 21 wirkendes Drehmoment aufbringen. Durch 
das Vorsehen von Mehrgelenken 17 schwenken die AuSenbe- 
reiche 16, hier gebildet von den Rahmenabschnitten 10, 
nicht nur ein, sondern werden gleichzeitig dabei ange- 
hoben. Es kann vorgesehen sein, dafi dem mittleren Be- 
reich 15 an den Mehrgelenken 17 verlagerbare Verklei- 
dungsklappen 22 zugeordnet sind, die den Durchtritt der 
Hebel 20 durch den mittleren Bereich 15 in verschmaler- 
ter Stellung des Dachteils 3 ermoglichen. Bei Verwen- 
dung einfacher Schwenkscharniere sind derartige Ver- 
kleidungen 22 entbehrlich. Neben dem hier gezeigten 
Einschwenken der AuSenbereiche 16 sind prinzipiell auch 
andere Verlagerungen denkbar, etwa auch ein paralleles 
Einfahren der AuSenbereiche 16 in translatorischer Be- 
wegung. Beim Einschwenken liegen die AuSenbereiche 16 
in verschmalernder Stellung um 90° verschwenkt auf dem 
mittleren Bereich 15. 
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In dieser verschmalerten Stellung sind die seitlichen 
Rahmenteile 11 zwischen den A-Saulen des Windschutz- 
scheibenrahmens 4 und den C-Saulen 13 unterbrochen, der 
5 vordere Dachteil 3 kann in dieser verschmalerten Stel- 
lung heckwarts zwischen die Spitzen 7 des Finnendachs 2 
geoffnet werden. 

Hierzu weist der mittlere Bereich 15 des Dachteils 3 

10 ein eigenstandiges Gestange 23 auf, an dem er gegemiber 
der Karosserie 24 beweglich gehalten ist. Es ist daher 
zum Offnen Oder SchlieSen des Dachteils 3 keine Ver- 
schiebung in seitlichen Fiihrungsschienen erf orderlich . 
Das Gestange 23 ist zu den Seiten durch die Spitzen 7 

15 des Finnendachs optisch abgedeckt. Seine Lenker 25a, 
25b sind in Schlitzausnehmungen, die parallel zu den 
Finnen 7 liegen und sich im wesentlichen tiber deren 
gesamte Lange erstrecken, gefuhrt (Fig. 3) . Das Gestan- 
ge 23 kann durch ein beispielsweise elektrisches Oder 

2 0 hydraulisches Antriebsorgan 2 6 bewegt werden. Dieses 
ist einenends karosserief est gelagert und greift mit 
seinem freien Ende an einem Lenker 25a an. Dieser ist 
ebenfalls karosserief est am Schwenkgelenk 27 gelagert 
und wirkt tiber zwei Zwischenhebel 28, 29, von denen 

25 letzterer am Gelenk 30 karosserief est gelagert ist, auf 
den vorderen Lenker 25b ein. Damit ist ein Mehr gelenk 
gebildet, das eine zunachst im wesentlichen geradlinige 
Verlagerung des Dachteils 3 zu seiner Offnung ermog- 
licht. Auch die Ablagestellung des geoffneten Dachteils 

30 3 kann im wesentlichen horizontal zwischen den Finnen 7 
liegen (Fig. 4), wobei die AuSenbereiche 16 in der ein- 
geschwenkten, den Dachteil 3 verschmalernden Stellung 
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verbleiben. 



Die Betatigung der Einschwenkbewegung der Aufienbereiche 
16 des Dachteils 3 kann ebenso wie dessen Gesamtbewe- 
5 gung zu seinem Offnen oder SchlieSen vom Armaturenbrett 
aus fernsteuerbar sein. Beide Bewegungsablauf e konnen 
uber eine Prograiranlogik miteinander verkoppelt sein, um- 
Fehlbedienungen zu vermeiden. 

10 Um das Offnen des verschmalerten Dachteils 3 zu ermog- 
lichen, kann, wie etwa in Fig. 3 gezeigt ist, ein Teil 
des hinteren Dachteils 5 auf schwenken. In diesem ersten 
Ausfiihrungsbeispiel schwenken dabei seitliche, auf den 
Finnen 7 aufliegende Abdeckrahmenteile 31, die iiber ein 

15 mit aufschwenkendes Querrahmenteil 32 miteinander ver- 
bunden sind, um eine heckwartige Achse 33 auf. Die Ach- 
se 33 mug nicht karosserief est sein, sondern ist bei- 
spielsweise iiber einen Koppelhebel 34 und einen am Ge- 
lenk 40 karosserief est gelagerten Zwischenhebel 39 mit 

20 dem Lenker 25b verbunden, so daS sie durch Einfahren 
des Antriebsorgans 16 von der Fensterbriistungslinie 3 6 
nach oben abhebt. Ein weiteres mit dem Lenker 25b ver- 
bundenes Koppelglied 37 ist vorgesehen, um die Rahmen- 
teile 31 um die Achse 33 auf zuschwenken. In aufge- 

25 schwenkter Stellung sind dadurch die Schlitzausnehmun- 
gen fur das Gestange 23, die zwischen auSeren Scheiben 
8 und zur Fahrzeuglangsmittelebene E hin weisenden In- 
nenverkleidungen 35 der Finnen 7 angeordnet sind, frei 
zuganglich. Das Gestange 23 kann sich in dieser 6ff- 

30 nungsstellung der Rahmenteile 31, 32 frei bewegen und 
damit den vorderen Dachteil 3 zwischen seiner verschma- 
lerten geschlossenen und seiner geoffneten Stellung 
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verlagern. Dadurch, daS die Innenverkleidungen 35 sich 
nicht bis zur hinteren Spitze der Finnen 7 erstrecken, 
sondern gegemiber diesen einen offenen Bereich 3 8 be- 
lassen, konnen iiber dem horizontal zwischen den Finnen 
7 abgelegten vorderen Dachteil 3 die Rahmenteile 31, 32 
wieder geschlossen werden (Fig. 4). Somit ist nach Fig. 
4 ein Targa-Fahrzeug gebildet. 

In Fig. 5 ist ein alternatives Ausfiihrungsbei spiel dar- 
gestellt. Dort sind die seitlichen, langs erstreckten 
Rahmenteile 31 nicht iiber ein Querrahmenteil 32 mitein- 
ander verbunden. Die Of fnungskinematik fur die Dachtei- 
le 3 und 5 ist ansonsten unverandert . 



15 In Fig. 6 ist ein wei teres Al ternativbeispiel darge- 
stellt, wiederum in einer Of fnungsstellung ahnlich Fig. 
3. Hier ist das Querrahmenteil 32 wieder vorhanden, 
zusatzlich ist zwischen den Rahmenteilen 31 eine schrag 
stehende Heckscheibe 6a anstelle der vertikalen Heck- 

20 scheibe 6 angeordnet . In dieser Ausfiihrung liegt damit 
kein Finnenverdeck im eigentlichen Sinne vor. Aller- 
dings sind auch hier die seitlich langs erstreckten 
Spitzen 7 vorhanden. Bei iiber dem abgelegten Dachteil 3 
geschlossenem hinterem Dachteil 5a liegt auch hier wie- 

25 derum ein Targa-Fahrzeug vor. 



Je nach Ausbildung des Fahrzeugs kann es auch moglich 
sein, dafi der hintere Dachteil 5, 5a iiber dem abgeleg- 
ten vorderen Dachteil 3 unter der Fensterbrtistungslinie 
36 ablegbar ist und dann ein Voll-Cabriolet-Fahrzeug 
gebildet wird. 
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Es kann zudem im Bereich der B-Saulen und der Heck- 
scheibe 6 ein Uberrollschutz vorgesehen sein. Die 
Durchtrittsof fnung fur den beweglichen Dachteil 3 liegt 
oberhalb des Uberrollschutzes und ist dadurch von die- 
5 sent nicht eingeschrankt . 
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Ansprtiche : 



1. Kraf tfahrzeug (1) mit einem Dach (2), das zumin- 
5 dest einen insgesamt zwischen einer Offen- und ei- 

ner SchlieSstellung beweglichen Dachteil (3) auf- 
weist, der sich in SchlieSstellung zwischen dem 
Nahbereich eines Windschutzscheibenrahmens (4) und 
einem hint er en, insbesondere starren Dachteil 
10 (5; 5a) erstreckt, 

dadurch gekennzeichnet, 

dag der bewegliche Dachteil (3) in mehrere, 
zusammenhangende Bereiche (15; 16) derart ge- 
teilt ist, dafi er durch Verlagerung von Be- 
15 reichen (16) zwischen einer verschmal er t en 

und einer normalen Breite variierbar ist und 
in verschmalerter Breite zwischen seiner Of- 
fen- und seiner SchlieSs tellung beweglich 
is t . 



Kraf tfahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS der bewegliche Dachteil (3) in einen, 
bezogen auf eine vertikale Langsmi t telebene 
(E) , mittleren Bereich (15) und zwei AuSen- 
bereiche (16) geteilt ist. 



Kraf tfahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 
Oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 
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dag der bewegliche Dachteil (3) in normaler 
Breite die voile Querer s tr eckung zwischen 
Oberkanten von Seitenscheiben (9) des Kraft- 
fahrzeugs (1) einnimmt und die Tei lungs fugen 
(14) von den Oberkanten der Seitenscheiben 
(9) weniger als 20 Zentimeter beabstandet 
sind . 



4. Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die AuSenbereiche (16) seitliche Rahmen- 
teile (10) bilden, die in Normalstellung ei- 
nen Abschnitt seitlicher Dachrahmen (11) 
zwischen einem Windschutzscheibenrahmen (4) 
und einem hinteren Dachteil (5;5a) ausbil- 
den . 



5. Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS die Rahmenteile (10) in geschlossener 
Dachstellung an dem Windschutzscheibenrahmen 
(4) und/ Oder dem hinteren Dachteil (5; 5a) 
verriegelt ist und durch die Einwar tsver la- 
gerung der AuEenber eiche (16) die Verriege- 
lung losbar ist. 



30 



Kraf tfahrzeug (1) mit einem Dach (2), das 
zumindest einen insgesamt zwischen einer Of- 
fen- und einer Schl ieSs t ellung beweglichen 
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Dachteil (3) aufweist, der sich in SchlieS- 
stellung zwischen dem Nahbereich eines Wind- 
schut zscheibenrahmens (4) und einera hinte- 
ren, insbesondere starren Dachteil (5; 5a) 
5 erstreckt und der in einen Mittel- (15) und 

zwei seitlich hiervon liegende AuSenbereiche 
(16) geteilt ist, insbesondere nach einem 
der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 
10 dafi der Mittelbereich (15) an einem Gestange 

(23) selbstandig beweglich gehalten und dar- 
xiber zwischen der Of fen- und der Schl ieS- 
stellung verlagerbar ist. 



15 

7. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
6, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS die bezogen auf eine vertikale Langsmit- 
20 telebene (E) seitlich aufien liegenden Aufien- 

bereiche (16) gegen den Mittelbereich (15) 
einschwenkbar sind . 



25 8. Kraf tf ahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS zum Verschwenken ein Mehrgelenk (17) 
vorgesehen ist. 
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Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
8, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS dieses ein Targa-Fahr zeug ist. 



10. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
9, 

dadurch gekennzeichnet, 

10 dafi der bewegliche Dachteil (3) in einer im 

wesentlichen horizontal en Of f ens t el lung 
oberhalb eines hecks ei tigen , im wesentlichen 
horizontalen Karosseri ebereichs , insbesonde- 
re einer Kof f erraumhaube , ablegbar ist. 



11. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
10, 

dadurch gekennzeichnet, 

20 dafi der hintere Dachteil (5; 5a) zur Freigabe 

einer Durchtri t tsof f nung fur den beweglichen 
Dachteil (3) zumindest bereichsweise urn eine 
heckwartige Achse (33) auf schwenkbar und 
iiber dem geoffneten Dachteil (3) wieder zu- 

25 schwenkbar ist. 



12. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 
11, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi der hintere Dachteil (5) finnenartig 
ausgebildet ist und zur Freigabe einer 
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Durchtri ttsof f nung fur den beweglichen Dach- 
teil (3) seitliche, auf den Finnen (7) auf- 
liegende Abdeckrahmentei 1 e (31) urn eine 
heckwartige Achse (33) auf schwenkbar und 
5 tiber dem geoffneten Dachteil (3) wieder zu- 

schwenkbar sind. 



13. Kraf t f ahrzeug nach Anspruch 12, 
10 dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

daB mit den seitlichen Rahmenteilen (31) des 
hinteren Dachteils (5) auch ein Querrahmen- 
teil (32), das eine zwischen den Finnen (7) 
gelegene Heckscheibe (6) iibergreift, mit 
15 auf schwenkbar ist . 



14. Kraf tf ahrzeug nach einem der Anspriiche 11 
bis 13, 

20 dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 

da£ die Bewegung der Rahmenteile (31;32) 
tiber eine Programms teuerung mit der Verlage- 
rungsbewegung der AuSenberei che (16) des 
vorderen Dachteils (3) verkniipft ist. 
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° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen : 

•A' Verdffentlichuna die den allgemelnen Stand der Technik definlert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen 1st 

'E' aiteres Dokument, das jedoch erst am Oder nach dem Internationaten 
Anmeldedatum verdffentlicht worden 1st 

■L' Ver6ffentlichung, die geelgnet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- 
schelnen zu lassen, oder durch die das Verdffentllchungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Ver6ffentlichung belegt werden 
soil oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wte 
ausgefuhrt) 

•O" VerOffentllchung, die sich auf eine mOndliche Offenbarung, 
■™ ». eln « e Be "U^ng. eine AussteBung oder andere MaBnahmen bezieht 
P* VeroffentDchung, die vor dem internationaJen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspructiten Prioritatsdatum verdffentBcht worden ist 



"T" Spaiere VerSffentHchung, die nach dem internatlonalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum verdffentiicht worden 1st und mil der 
Anmeldung nicht koUidiert, sonde rn nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeBegenden 
Theorle angegeben isf 

"X" VerdffentBchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dieser VerOffentlfchung nicht als neu oder auf 
erfinderischerTatlgkeit beruhend betrachtet werden 

•V Verfiffentllchung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Verdffentlichung mil einer oder mehreren anderen 
Verdffentllchungen dieser Kalegorie In Verblndung gebracht wird und 
diese Verblndung fur einen Fachmann nahellegend 1st 
VerSffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamine Ist 
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